








FLUJOS DE MERCANCIAS (Fuente: IZAR)



DISTRIBUCIÓN MODAL DEL TRAFICO 
EUROPEO DE MERCANCÍAS

• LA CARRETERA: 44 %
• NAVEGACIÓN CORTA DISTANCIA: 41%
• EL FERROCARRIL: 8 %
• VIAS NAVEGABLES: 4 %
• EL AVION Y OTROS: 3 %



DISTRIBUCION MODAL DEL TRAFICO INTERIOR 
DE MERCANCIAS

• LA CARRETERA: 81,7 %

• EL FERROCARRIL: 4,2 %

• EL BARCO: 11,9 %

• EL AVION Y OTROS: 2,2 %



CARACTERISTICAS DEL TRANSPORTE DE 
MERCANCIAS POR CARRETERA

• PENETRACIÓN: Puerta a Puerta
• FLEXIBILIDAD: Tamaños, Productos, 

Itinerarios, Horarios, etc.
• RAPIDEZ: Cumplimiento de Horarios.
• SEGURIDAD: La mercancía llega a destino
• PRECIO ASUMIBLE: Lo marca el Mercado
• COMPLEMENTARIEDAD: Tte. Combinado



REQUISITOS PARA EL  FUNCIONAMIENTO 
DE LA INTERMODALIDAD

• Complementariedad y no competencia

• Ver a la Carretera como un Cliente

• Conseguir cumplir con las Características 
del Tte. por Carretera



INTERROGANTES SOBRE LOS PROYECTOS 
LEGISLATIVOS

• LEY SECTOR MARITIMO
– Tasa al Buque y Tasa a la Mercancía
– La Autoprestación (Sociedades de estiba, amarre, etc.)
– Otros servicios Portuarios
– Las Concesiones Administrativas

• LEY SECTOR FERROVIARIO
– Competencia entre Operadores
– Deuda de RENFE y su trato
– ADIF (Administrador de las Infraestructuras)



FINANCIACION DE LAS INFRAESTRUCTURAS

• INTERNALIZACIÓN DE LOS COSTES

“Cada Modo que asuma sus Costes, una vez que 
se hayan concretado justamente los mismos  ”

• EXTERNALIZACIÓN DE COSTES

“Inasumible el que un Modo financie los Costes 
de las Infraestructuras de los Otros ”



SOLUCIONES A LA CONGESTION DEL 
TRAFICO RODADO

• Abrir Pasillos Europeos para las Mercancías
• Eliminar las Restricciones Genéricas al Trafico 
• Flexibilidad en la Reglamentación de Tiempos
• Diseño de Redes Europeas Intermodales 
• Diseñar Mapa Europeo de Centros Intermodales
• Hacer viable la Cooperación entre Modos


